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Massiver
Leichtbau

ANTRIEBSTECHNIK Bisher konzentrierte sich Leichtbau mit Stahl
iiberwiegend auf Fahrzeugkarosserie und Blechumformung.

Bei der Karosserie als groRten Einzelposten in Sachen Fahrzeuggewicht
wurden durch moderne Werkstoff- und Verarbeitungskonzepte bereits
erhebliche Potenziale gehoben. Zunehmend riicken jetzt Antriebsstrang
und Fahrwerk in den Fokus der Leichtbauexperten.

Leichtbaupotenziale im Antriebsstrang
und im Fahrwerk zu definieren und zu
heben, hat sich die 2013 gegriindete In-
itiative ,Massiver Leichtbau* auf die Fah-
ne geschrieben. In diesem weltweit einzig-
artigen Verbund arbeiten Stahlhersteller
und Unternehmen der Massivumfor-
mung zusammen. Bei der Massivumfor-
mung werden aus dem Stangenmaterial
Stahl durch Stauchen, Warmflielpressen,
KaltflieBpressen oder Gesenkschmieden
Komponenten fiir Fahrwerk und Antriebs-
strang hergestellt, die zusammen immer-
hin durchschnittlich 41 % des Fahrzeug-
gewichts ausmachen.

BUNDELUNG VON KOMPETENZ

Durch die Biindelung von Kompetenzen
von der Stahlzusammensetzung bis hin
zur einbaufertigen Komponente ist ein
ganzheitlicher Optimierungsansatz mog-
lich. In einer ersten Studie konnten die
Partner der Initiative nachweisen, dass bei
Fahrwerk und Antriebsstrang eines PKW
42 kg Gewichtseinsparung méglich sind.

Die Initiative Massiver Leichtbau hat jetzt

ihren eigenen Forschungsverbund. Welche

Ziele verfolgen Sie?

HANS-WILLIRAEDT Wie immer, Innovation

kommt nicht nur aus einer Ecke, Sie ent-
steht in intensiver Kommunikation und in

der Kooperation entlang der ganzen Pro-
zesskette. Das ist es, was wir in der Initiative

Massiver Leichtbau mit dem Forschungs-
verbund, der am 1. Mai gestartet ist, er-
reicht haben. Dort sitzt die ganze Prozess-
kette zusammen, vom fliissigen Stahl bis

zum fertigen Getriebe, bis zum Automobil.

Und das ist ein Fortschritt fiir den Leichtbau?
RAEDT: Das ist fiir unsere Branche ganz
besonders wichtig. Wenn sie den Karos-
seriebereich nehmen, da sitzen nur zwei
Partner zusammen, die von der Werkstof-
fentstehung bis zum fertigen Produkt et-
was umsetzen kionnen: Das Stahlwerk
und der Kunde, der die Blechverarbei-
tung vornimmt.

Das ist beim Massivumformen anders?

RAEDT: Beim Massivumformen, also bei
den Komponenten fiir Motor, Getriebe,
Antriebsstrang und Fahrwerk sind in der
Regel sehr viel mehr Partner involviert.
Dort haben sie das Stahlwerk, Schmiede,
Zerspaner, Systemlieferanten und dann
den Endkunden - und wenn sie wollen,
auch noch einen Warmebehandler da-

Dazu zerlegten die Experten einen PKW
und nahmen die Bauteile vom einzelnen
Schriubchen bis zur Kurbelwelle untern
die Lupe. Komponenten der Dieselein-
spritzung, Kurbelwelle, Getriebe, Radna-
ben —die Experten fanden Losungen, wie
sich selbst scheinbar ausgereifte Bautei-
le durch Verfahren der Massivumformung
leichter herstellen lassen. Sogar einzelne
Schrauben. So lassen sich mit hochfes-
ten Schrauben aus innovativen Stahlsor-
ten im als geradezu ausgereizt geglaub-
ten Motorenbau rund 1 kg an Gewicht
einsparen.

Zur 1AA prisentiert sich die Initiative
Massiver Leichtbau nun mit dem Folge-
projekt: Gewichtseinsparung am Beispiel
eines Nutzfahrzeugs. Unter Federfiih-
rung des Industrieverbands Massivum-
formung arbeiten seit Anfang 2015 mitt-
lerweile 28 Unternehmen zusammen, 17
Massivumformer, 10 Stahlhersteller und
ein Ingenieurdienstleister.

Die erarbeiteten Ergebnisse sollen zu-
kiinftig gemeinsam mit Konstrukteuren

MASSIVUMFORMUNG 42 kg Gewichtseinsparung bei Fahrwerk und Antriebsstrang.

und Entwicklern bei den Autoherstellern
auf Umsetzung gepriift werden.

Ziel der Phase Il ist es, durch eine kon-
zertierte Aktion von Massivumformern
und Stahlherstellern die Potenziale mas-
sivumgeformter Bauteile fiir den Leicht-
bauin einem leichten Nutzfahrzeug aufzu-
zeigen. , Fiir die Massivumformung greift
die Branche grétenteils auf Zulieferer zu-
riick. Weiterentwicklungen und Innovati-
onen sind aber schwierig, weil eine Viel-
zahlan Partnern in der Zulieferkette vom
Stahl bis zur Komponente beteiligt ist. , Mit
der Initiative Massiver Leichtbau zeigen
wir, dass die Zusammenarbeit zwischen
Massivumformern und Stahlherstellern
neue Synergien hervorbringt: Kosten-
giinstige hochfeste Stihle mit schlanken,
sicheren Produktionsprozessen iiber die
gesamten Verarbeitungsstufen erdffnen
handfeste Wettbewerbsvorteile zu kon-
kurrierenden Fertigungsverfahren und
Werkstoffen®, sagt Hans-Willi Raedt, Spre-
cher des Konsortiums und Vice President
Advanced Engineering der Hirschvo-
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Intensive
Kommunikation

HANS-WILLI RAEDT, Vice President Advanced Engineering,
Hirschvogel Automotive Group, Denklingen, und Sprecher der
Initiative Massiver Leichtbau

zwischen. Und in der Zerspanung evtl.
2 bis 3 Partner, denn der eine macht die
Weich- der andere die Hartbearbeitung.
Sie miissen also viel mehr Fachkrifte an
einen Tisch bringen, viel mehr Leute von
einer Innovation iiberzeugen und das ist
manchmal schwierig.

Weshalb?

RAEDT: Weil gerade werkstoffliche The-
men und umformtechnische Dinge sehr
erklarungsbediirftigsind. Da gehtentlang
der Kommunikationskette schnell einiges
verloren. Mit dem Forschungsverbund
haben wir es jetzt geschafft, im massiven
Leichtbau die gesamte Prozesskette vom
fliissigen Stahl - ja eigentlich schon vom

Schrott, der auf dem Hof liegt — bis zum
fertigen Systemn an einen Tisch zu bekom-
men. Das ist eine super Basis, um Ideen
deutlich schneller zu besprechen und auf
Realisierbarkeit abzuklopfen. Und das mit
einer 6ffentlichen Férderung, die wir fiir
drei Jahre bekommen haben.

Was folgt jetzt?
RAEDT: Wir haben mit dem Forschungsver-
bund das Problem der Branche, die lan-
gen Kommunikationsketten, gelést. Da-
durch kénnen wir sehr viel schneller als
zuvor geometrische, werkstoffliche oder
auch konzeptionelle Lésungen mit mas-
sivem Leichtbau entwickeln.

GERD KRAUSE

Bild: Initiative Massiver Leichtbau

gel Automotive Group. ,Die erarbeiteten
Ergebnisse haben ebenso eine groffe Re-
levanz und Ubertragbarkeit auf dhnliche
Pkw-Komponenten®,

FORSCHUNGSVERBUND

Im Mai 2015 startete zudem der neue For-
schungsverbund , Massiver Leichtbau”.
Uber eine Laufzeit von drei Jahren for-
schen Wissenschaftler deutschlandweit
unter Koordination der Forschungsver-
einigung Stahlanwendung e. V. (FOSTA)
und der Produktionstechniker der Uni-
versitéit Bremen im Institut fiir Werkstoff-
technik (TWT).

Das Ziel des Forschungsverbunds:
Mithilfe neuer Stahlwerkstoffe sowie Bau-
teilkonstruktionen und Fertigungsmetho-
den den Antriebsstrang von Automobilen —
vom Motor iiber das Getriebe bis zu den
Radlagerungen — noch leichter zu ma-
chen und trotzdem héchste Lebensdau-
ererwartungen zu erfiillen. Finanziert wird
das Projekt durch das Bundeswirtschafts-
ministerium. KRA

HANS-WIILI RAEDT: , Forschungsverbund
fiir die gesamte Prozesskette®. Bid: Hirschvogel



